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. Abstract 

A supporting structure of a pedal device for a vehicle is provided in which displacement of the stepping 

surface of the pedal device can be controlled at the time when an external force of a predetermined value j 

or greater is applied from the front of the vehicle. An elongated hole whose longitudinal direction is a 

substantially longitudinal direction of the vehicle is formed at the intermediate portion of a pedal supporting 

portion. A clevis pin is inserted into the elongated hole at the front end portion thereof. A bush, which is 

away from the elongated hole due to the application of load, is mounted to the other remaining portion of 

the elongated hole. A bush stopper is provided at the rear side of the bush such that, when an external 

force of a predetermined value or greater is applied from the front of the vehicle, due to the bush stopper, 

the bush is away from the elongated hole. Therefore, the rearward movement of the clevis pin is enabled 

so that the distance between a dash panel and a connecting portion of a push rod and the pedal supporting 

portion can be made to be shorter than that before the application of the external force of a predetermined 

value or greater from the front of the vehicle. As a result, a pedal pad of a brake pedal can be displaced 

toward the front of the vehicle. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrzeugpedalstutzkonstruktion 

{§) Eine St&tzkonstruktion oiner Pedalvorrichtung (30) fur ein 
Fahrzeug wird vorgesehen, bei der die Verschiebung der 
Trittflache (26) der Pedatvorrichtung (30) zu dem Zehpunkt 
gesteuert werden konn, zu dem eine au&ere Kraft mK etnem 
vorbestimmten Wert oder einem groSeren Wert vom vorde- 
ren Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird. Ein langli- 
ches Loch (76) ist am Zwischenabschnitt des Pedalstutzab- 
schnitts ausgebiidet. Ein Lastdsenbolzen (72) ist in das 
langliche Loch (76) eingefuhrt. Eine Buchse (78) ist am 
anderen verbJeibenden Abschnitt des langlichen Loches (76) 
montiert. Durch eine Buchsensperre (82) ist, wenn eine 
auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder einem 
groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aus 
aufgebracht wird, die Buchse (78) vom langlichen Loch (76) 
™ entfernt. Da her wird die Bewegung des Lastosenbolzens (72) 
f nach hinten ermoglicht Als Ergebnis kann der Pedalbelag 
(26) eines Bremspedals (30) zum vorderen Abschnitt des 
f Fahrzeugs verschoben werden. 
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Die vorliegende Erflndung bezieht sich auf eine 
Stutzkonstruktion ein r Pedalvorrichtung f Or ein Fahr- 

ZCUg. 

Zahlreiche herkfimmliche Strukturen wurden als Ge- 
geni^Bnahmen fflr den Zeitpunkt entworfen, zu dem 
eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder 
einem grBBeren Wert vom vorderen Abschnitt eines 
Fahrzeugs aufgebracht wird. Die Struktur, die in der 
japamschen Gebrauchsmusteroffenlegungsschrift (JP- 
?^ nbart wird nachfolgend als ein 
Beispiel fur solche GegenmaBnahmen beschrieben. 

Wie es in Kg. 16 gezeigt ist, wird in der Konstruktion, 

JS"lW" U i "'iL' 7 ? 6 * ° ffenbart ist > eine Lenksaule 
die eme LenkweUe 400 bedeckt, an einem Fahr- 
zeugaufbau durch eme Neigehalterung 408, die aus ei- 
nem oberen Plattenelement 404 und einem Paar von 
w , if n 5l a „ tt ^ el l menten 406 ««MWet ist, und durch eine 
WeUe 410 die durch das Seitenplattenelement 406 ver- 

Sutet untere 15,1(16 der Lenksaule 402 stfltzt, 
Eine Knieschutzeinrichtung 412, die im wesentlichen 
als kreisbogenfdrmige Fiache gestaltet und elastisch 
verformbar ist, befindet sich an der unteren Seite der 
Neigehalterung 408. Die Knieschutzeinrichtung 412 
wird an der unteren Seite der Lenksaule 402 flblr ela- 
stisch verformbare Verankerungen 414 elastisch gehal- 

- n 6i d f ^ orst . ehei, den Struktur beginnt, wenn eine 
auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder ei- 
nem groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des Fahr- 
Sh r ? cht der Fah^euginsasse damit, sich 

durch Tragheit zum vorderen Teil des Fahrzeugs zu 
bewegen; dementsprechend beginnen die Knie des 
Fahrzeugmsassen damit, sich durch Tragheit bedingt in 
die gleiche Richtung zu bewegen, wahrend die Beine des 
Fahrzeugmsassen mit den Knien als Krummungspunkt 
gebeugt werden. Daher konnten, wenn die Knilschutz- 
emnchtung 412 nicht vorgesehen ware, die Knie des 
Fahrers mit der Neigehalterung 408 in Beruhrung ge- 
langen. Wenn sich jedoch die Knieschutzeinrichtung 412 
unterhalb der Neigehalterung 408 befindet, wie es vor- 
stenend beschneben ist, gelangen die Knie des Fahrers 
nurmit der Knieschutzeinrichtung 412 in Beruhrung 

Diese Struktur, bei der die Knieschutzeinrichtung 412 
vorgesehen ist, ist als GegenmaBnahme zu dem Zeit- 
punkt nutzbnngend, zu dem eine auBere Kraft mit ei- 
nem vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert 

^ e K e E~ AbsCb S itt auf das Fahrzeug aufgebracht 
wird. Jedoch konnen GegenmaBnahmen, die sich auf die 
Seine des Fahrzeuginsassen beziehen, ebenfalls unter 
anderen Gesichtspunkten und auf unterschiedliche Wei- 
se betrachtet werden. Fflr den Schutz auf unterschiedli- 
chem Niveau ist es notwendig, mehrere MaBnahmen, 
diesich auf die Beine des Insassen beziehen, vorzusehen. 

pie Erfmdei; die die Idee der vorliegenden Erfindung 
unter diesem Gesichtspunkt hatten, fuhrten zahlreiche 
Expenmente aus und gelangten zu auBerst wirksamen 
GegenmaBnahmen, die die Verschiebung einer Pedal- 
vornchtung fflr ein Fahrzeug, wie zum Beispiel ein 
Bremspedal, zu dem Zeitpunkt steuern, zu dem eine 
auuere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder ei- 
nem grOBeren Wert vom vorderen des Fahrzeugs auf- 
gebracht wird, wobei sich auf das Verformungsverhal- 
ten und das Verschiebungsverhalten der Karosseriebe- 

P . u U » g „ Und ! hMchem zu d em Zeitpunkt, zu dem eine 
solche auBere Kraft angelegt wird, konzentriert wird. 



Vor der Beschr ibung der vorliegenden Erfindung ist 
festeiihalten. daB "vorn" die vordere Richtung eines 
Fahrzeugs, Tunt n» die hintere Richtung des Fahrzeugs, 
oben die obere Richtung des Fahrzeugs und "unten" 
5 die untere Richtung des Fahrzeugs anzeigt 
a ""5*^ au J v "tehend Gesagte besteht eine 
Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin, eine Stutz- 
konstruktion einer Pedalvorrichtung fur ein Fahrzeug 
vorzusehen, die eme Verschiebung einer Trittflache der 
io Pedalvornchtung zu dem Zeitpunkt steuern kann, zu 
dem eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert 
oder einem groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs aufgebracht wird. 
Ein erstes AusfOhrungsbeispiel der vorhegenden Er- 
15 findung bezieht sich auf eine Stutzkonstruktion einer 

P^h^ ChtUn 5 ffir Fahra ««S. die aufweist: ehie 
P^amalterung, die an einem Fahrzeugaufbau befestigt 
ist und die Umgebung eines oberen Endabschnitts einer 
aufgehangten Pedalvorrichtung stfltzt, indem etoRota- 
20 oonswellenelement, das in der Umgebung des oberen 
Endabschnitts der aufgehangten Pedalvorrichtung vor- 
gesehen ist, drehbar gelagert wird, eine BetatigWs- 
ki^bertragungseinrichtung, die eine Trittkraft, die 
auf eme Trittflache der Pedalvorrichtung aufgebracht 
25 wird, zu einer TnttkrafterhShungseinrichtung fibertrSet 
und einen Zwischenabscfinitt der Pedalvorrichtung da- 
durch stutzt,daB die Betatigungskrahflbertragungsein- 
nchtung nut dem Zwischenabschnitt der Pedalvorrich- 
tung verbunden ist, urn drehbar zu sein, eine Verschie- 
30 bungssteuerungseinrichtung, die, wenn eine auBere 

Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder einem gro- 
Beren Wert auf emen vorderen Abschnitt eines Fahr- 
zeugs aufgebracht wird. einen Verbindungsabschnitt 
der Betattgungskraftubertragungseinrichtung und der 
35 Pedalvornchtung im wesentlichen zu einem beziiglich 
der Pedalvorrichtung hinteren Abschnitt des Fahrzeu- 
ges hm bewegt, so daB die Verschiebung der Trittflache 
der Pedalvornchtung gesteuert werden kann, und eine 
Reguliereinnchtung, die die Richtung der Bewegung 
40 des Verbmdungsabschnitts in eine vorbestimmte Rich- 
tung reguhert 

Die zweite AusfQhrungsform der vorliegenden Erfin- 
dung bezieht sich auf eine Stutzkonstruktion einer Pe- 
dalvornchtung fur ein Fahrzeug nach der ersten Aus- 
45 fflhnmgsform, wobei die ReguUereinrichtung durch ein 
langhches Loch gebildet wird, das in der Nahe des Zwi- 
schenabschmtts der Pedalvorrichtung vorgesehen ist 
und dessen Langsrichtung im wesendichen die Lamre- 
nchtung des Fahrzeugs ist 
so Eine dritte Ausfuhrungsform der vorhegenden Erfin- 
dung bezieht sich auf eine Stutzkonstruktion einer Pe- 
dalvornchtung fur ein Fahrzeug, die aufweist: eine Pe- 
daUialterung, die an einem Fahrzeugaufbau befestigt ist 
und die Umgebung eines oberen Endabschnitts der auf- 
55 genangten Pedalvorrichtung stfltzt, indem ein Rota- 
tionswellenelement, das in der Nahe des oberen Endab- 
schnitts der aufgehangten Pedalvorrichtung vorgesehen 
ist. drehbar gelagert wird. eine Betatigungskraftflbertra- 
gungseinnchtung, die eine Trittkraft, die auf eine Tritt- 
60 T^Tu f r ^Wvorrichtung aufgebracht wird, zu einer 
Tntdcr^afterhohimgseinrichtung flbertragt, und die einen 
Zwischenabschmtt der Pedalvorrichtung dadurch stfltzt, 
daB die B^tangungsla-aftubertragungseinrichtung mit 
dem Zwischenabschmtt der Pedalvorrichtung verbun- 
65 den ist. urn drehbar zu sein. eine Verschiebungssteue- 
rungseinnchtung, die, wenn eine auBere Kraft mit einem 
vorbestimimen Wert oder einem groBeren Wert auf 
emen vorderen Abschnitt eines Fahrzeugs aufg bracbt 
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wird, einen Zustand der Betatigimgskraftubertragungs- 
einrichtung andert indem diese zusammengezogen, ver- 
formt oder geteilt wird, so daB die Verschiebung der 
Trittflache der Pedalvorrichtung gesteuert w rden 
kann, und eine ReguHereinrichtung, die die Richtung der 5 
Anderung des Zustandes der Betatigungskraftubertra- 
gungseinrichtung in eine vorbestimmte Richtung regu- 
liert 

Eine vierte Ausfuhrungsform der Erfindung bezieht 
sich auf eine StOtzkonstruktion einer Pedalvorrichtung 10 
fur ein Fahrzeug nach der dritten Ausfuhrungsform, wo- 
bei die Reguliereinrichtung durch die Betatigungskraft- 
ubertragungseinrichtung gebildet wird, die einen Rohr- 
korper und ein Wellenelement, das mit dem Rohrkorper 
verbunden ist, in einem Zustand aufweist, in dem ein 15 
Abschnitt des Wellenelements in den Rohrkorper einge- 
fiihrt ist, wobei das Wellenelement in den Rohrkorper 
eingefuhrt wird, indem der Verbindungszustand des 
Rohrkorpers und des Wellenelementes zu dem Zeit- 
punkt aufgehoben wird, zu dem eine auBere Kraft mit 20 
einem vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert 
auf den vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht 
wird 

Entsprechend der ersten Ausfuhrungsform der vorlie- 
genden Erfindung wird, wenn eine auBere Kraft mit 25 
einem vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert 
auf einen vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufge- 
bracht wird, die auBere Kraft zum Verbindungsab- 
schnitt der Betatigungskraftubertragungseinrichtung 
und eines Abschnitts, der zu dem Zwischenabschnitt der 30 
Pedalvorrichtung benachbart ist, uber die Betatigungs- 
kraftubertragungseinrichtung fibertragen. In diesem 
Fall wird bei der vorliegenden Erfindung der Verbin- 
dungsabschnitt der Betatigungskraftubertragungsein- 
richtung und des Abschnitts benachbart zum Zwischen- 35 
abschnitt der Pedalvorrichtung durch die Verschie- 
bungssteuerungsvorrichtung im wesentiichen zum be- 
zuglich der Pedalvorrichtung hinteren Teil des Fahr- 
zeugs relativ bewegt Als Ergebnis ist der Abstand zwi- 
schen der Trittkrafterhdhungseinrichtung und dem Ver- 40 
bindungsabschnitt der Betatigungskraftubertragungs- 
einrichtung und der Pedalvorrichtung (wie es deutlich 
zu sehen ist) kurzer als vor dem Aufbringen der auBeren 
Kraft auf den vorderen Abschnitt des Fahrzeugs, so daB 
die Verschiebung der Trittflache der Pedalvorrichtung 45 
gesteuert werden kann. 

Ferner wird entsprechend der vorliegenden Erfin- 
dung, wenn sich der vorstehend beschriebene Verbin- 
dungsabschnitt im wesentiichen zum bezuglich der Pe- 
dalvorrichtung hinteren Teil des Fahrzeugs bewegt, die 50 
Bewegungsrichtung des Verbindungsabschnitts durch 
die Regulierungseinrichtung in eine vorbestimmte Rich- 
tung reguliert 

Wenn sich der vorstehend beschriebene Verbin- 
dungsabschnitt im wesentiichen zum bezuglich der Pe- 55 
dalvorrichtung hinteren Abschnitt des Fahrzeugs be- 
wegt, kann dementsprechend der Verbindungsabschnitt 
daran gehindert werden, sich in eine Richtung zu bewe- 
gen, die sich von der Richtung unterscheidet, in der die 
Bewegung des Verbindungsabschnitts beabsichtigt ist. go 

Entsprechend der zweiten Ausfuhrungsform der vor- 
liegenden Erfindung wird, da die Reguliereinrichtung 
durch das langliche Loch gebildet wird, das benachbart 
zum Zwischenabschnitt der Pedalvorrichtung vorgese- 
hen ist und dessen Langsrichtung im wesentiichen die 65 
Langsrichtung des Fahrzeugs ist, die Bewegungsrich- 
tung des Verbindungsabschnitt auf im wesentiichen die 
Langsrichtung des Fahrzeugs, die die Langsrichtung des 



langlichen Loches ist, reguliert 

Da die Reguliereinrichtung durch das langliche Loch 
gebildet wird, das benachbart zum Zwischenabschnitt 
der Pedalvorrichtung vorgesehen ist, ist es ferner nicht 
notwendig, einen Raum nahe der Betatigungskraftuber- 
tragungseinrichtung sicherzustellen. 

Entsprechend der dritten Ausfuhrungsform der vor- 
liegenden Erfindung wird, wenn eine auBere Kraft mit 
einem vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert 
auf einen vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufge- 
bracht wird, die auBere Kraft zum Verbindungsab- 
schnitt der Betatigungskraftubertragungseinrichtung 
und eines Abschnitts, der zum Zwischenabschnitt der 
Pedalvorrichtung benachbart liegt, Gber die Betati- 
gungskraftubertragungseinrichtung ubertragen. In die- 
sem Fall wird bei der vorliegenden Erfindung der Zu- 
stand der Betatigungskraftubertragungseinrichtung da- 
durch geandert, daB diese durch die Verschiebungs- 
steuerungseinrichtung zusammengezogen, verformt 
oder geteilt wird. Als Ergebnis wird der Abstand zwi- 
schen der Trittkrafterhohungseinrichtung und dem Ver- 
bindungsabschnitt der Betatigungskraftflbertragungs- 
einrichtung und der Pedalvorrichtung kurzer als vor 
dem Aufbringen der auBeren Kraft auf einen vorderen 
Abschnitt des Fahrzeugs, so daB die Verschiebung der 
Trittflachenkraft der Pedalvorrichtung gesteuert wer- 
den kann. 

Ferner wird entsprechend der Erfindung, wenn der 
Zustand der Betatigungskraftubertragungseinrichtung 
geandert wird, die Richtung der Abwandlung der Betati- 
gungskraftubertragungseinrichtung durch die Regulier- 
einrichtung in eine vorbestimmte Richtung reguliert 
Dementsprechend wird, wenn der Zustand der Betati- 
gungskraftabertragungseinrichtung geandert wird, ver- 
hindert, daB sich die Betatigungskraftubertragungsein- 
richtung in eine Richtung andert, die sich von einer 
Richtung, in der eine Anderung des Zustands der Betati- 
gungskraftubertragungseinrichtung beabsichtigt ist, un- 
terscheidet 

Entsprechend der vierten AusfQhrungsform wird, 
wenn eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert 
oder einem groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs aufgebracht wird, der Verbindungszustand 
eines Rohrkorpers, der einen Abschnitt der Betati- 
gungskraftubertragungseinrichtung bildet, und eines 
Wellenelements, das den anderen Abschnitt von diesem 
bildet, aufgehoben, so daB das Wellenelement in den 
Rohrabschnitt eingefuhrt wird. Dementsprechend wird 
der Abstand zwischen der Trittkrafterhdhungseinrich- 
tung und dem Verbindungsabschnitt der Betatigungs- 
kraf tObertragungseinrichtung und der Pedalvorrichtung 
kurzer als vor dem Aufbringen der auBeren Kraft auf 
einen vorderen Abschnitt des Fahrzeugs. Wenn das 
Wellenelement in den Rohrabschnitt eingefOhrt ist, wird 
ferner die Richtung der Anderung des Zustands der 
BetatigungskraftQbertragungseinrichtung in Axialrich- 
tung des Rohrkdrpers und des Wellenelements, die Ele- 
mente sind, die die BetatigungskraftObertragungsein- 
richtung bilden, reguliert 

Daruber hinaus wird, da die Reguliereinrichtung 
durch die Betau^ngskraftubertragungseinrichtung, die 
den Rohrkdrper und das Wellenelement aufweist, gebil- 
det wird, in einem Fall, in dem die auBere Kraft, die auf 
den vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht 
wird, relativ klein ist, der Eiiifiihrbetrag des Wellenele- 
ments in den Rohrkorper dadurch verringert Umge- 
kehrt wird in einem Fall, in dem die auBere Kraft, die auf 
den vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht 
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wird, relativ groB ist, der Einftthrbetrag des WeUenele kw. • t 

mentesindenRohrkeiperdadurcherhlht ^Sf™ 1 m vorbestimmten Wen oder einem gro- 

Die vorstehenden und weiteren Merkmale und Vor- «bracht^° m ^ Abschnitt des Fahrzeugs auf- 

teUedervorLegendenErfindungwerdenausderfolg^- Fto u • • v 

den Beschreibung und den beigefugten AnrartfcteSZ * * • 6 P n r jP ekt ™sche Ansicht einer StOtzkon- 

Erfindungillustrativgezeigtsind. F«eaer 

Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf die Anmerkung zu alien AusfQhrungsbeispielen 

beiliegenden Zeichnungen beschriehpn in HAn*« « 

. Fig. 1 eine Seitenansicht ist, die X" ttaSLnik 10 Jlf?^ der Ausfthningsbeispiele 

tion einer Pedalvorrichtung fflr ein Fah™5 dSt ^nl^^" 6 ^ 6 mit denen des vorherigen AuS 

diesichaufeinerstesAusfuhrungsteSe^leh^^ £225?^ ,den - tiS ? 1 81,14 vom aS- 

Fig. 2 ein Langsschnitt ist, der die UmgebunSes hin- ffitl ? ?' l 6 " g,Cichen Bezu 8««ch e n be- 

teren Endabschnitts eines Ianglichen Lochesvon 1 ft ^2 ,h » B «*iwbims wird daher unterlassen. 

darstellt; S mea Locnes von K * 1 u Bei jedem der Aiisftmrungsbeispiele, das nachstehend 

Fig. 3 ein Horizontalschnitt ist, der das langliche Loch ^S^J^^^ obwohl 11,11 der vortiegenden 

von Fig. l n Langsrichtung von diesem darX? 5u£S£2^^»^ ein , Brlmspe- 

. Fig. 4 erne perspektivische Ansicht ist, die sich auf S^E^tS^ kem f Besc hrankung auf dieses; die vor- 

eine Pedalhalterung oder ahnliches hi einer S«S,*„ hegende Erfindung kann auf ein aufgehangtes KuoL 

struktion einer I^ddvonwE^^SS?^ M ein auf 8 ehangteS Fesmeuien^ela I 2£ 

I^l.im««inn M «g B b« Ite ^^^S^ 1 ^ ahnll ^sangewendetwerden. 
zcntncrtj 

Fig. 5 eine vergroBerte Seitenansicht ist, die Haupt- Bntet Ausfahru ngsbeispiel 

fuhrungsbeispiel darsteDt; wa nacntol &end unter Bezugnahme auf die Fie. 1 bis 4 

Fig. 6 eine vergroBerte Seitenansicht ist, die Haupt- r, u 

abschnitte einer Stutzkonstruktion einer Peo^vorrich- BremL^ *n d ? F - eines aufgehangten 

. Fig. 8 eine Draufsicht ist, die Fig. 7 entspricht und iSlS^^T^ ^ das/die ehlen Motorraum 

einen Zustand in der Struktur von Fig. 6 zu dem Zek « 2+Z Ffhrzeugmnenraum 14 abtrennt. befindet 

punkt darstellt, zu dem eine auBere Kraft mft eSm ^?„ TOnt ^ w ^««^S«ted«B»ii^ 

vorbestimmten Wert oder einem grSfiYren Wert vom t u a 2T vorderen Ende des Fahrzeugs hin. Eta 

vorderen Abschnitt des Fahrzeu£ a^rTchTwSd SSSSSSES^ *!* I* H * W^erVund 2 

Fig. 9 eine vergroBerte Seitenansicht isi die Haunt aSTS^^T 22 befinden «* integral an der Seite 

absdmitte einer Stutzkonstn.ktion euier^eSvS M zeu^C VT^ ^ vorderen ^ des Fahr 

tung fttr ein Fahrzeug entsprechend einem vfertenAus- £aff Jet S ^f 1 ^^^ « erhoht die Tritt- 

fuhrungsbeispiel darstellt; ™* Fahrers, die auf das Bremspedal 10 ausgeubt 

Fig. 10 eine vergr8Berte Seitenansicht ist, die FIs 9 S, i£" J HauptzyUnder 20 wandelt den Druck, der 

entsprichtundemenZustandbeidersSSvonKl:! 6R f W,8wh6ht ^^en 

zu dem Zeitpunkt darstellt, zu dem eine *aoJr*K%h nva^uiiscnen Druck um. Entsprechend den Anderun- 

mit einem vorbestimmten Weri t cSer"mem S££ Ett'-X'*??? fa H y dra ^ d ™cksystem ^eicSert 

bracht , wM VOrderen Abschnitt des Fahrzeugs aufge- derauf? IC ^ ' ter 22 Bremsfluidundfu ilt dieses wie- 

Flg. 1 1 eine vergrdBerte Seitenansicht ist die Haunt- Bremspedal 10 weist einen Pedalstfltzabschnitt 

abschnitte der Stutzkonstruktion emer PedaLvS - wWdS ^^ b t V ^ S ^ ° er Peda k«tzabschnitt 

tung fur ein Fahrzeug entsprechend einem KmftenAus- t^eleS^ ? P i? ndesB,e « e n eines schmalen Plat- 

fuhrungsbeispiel darstellt; AUS tenelementes ausgebildet Der Pedalbelag 26 ist am un- 

Fig^l2 eine Draufsicht ist, die die Hauptabschnitte h^dterSES^" P^^bschnitts 24 vorgese- 

v^n darsteUt und einen Te^von dieseS ^^S^ASS&i& 

Fig. 11 zu dem Zeitpunkt da^steUVzu d^^^uBere d a£"t dl eser m seine Anfangsposition zurlckkete. 
Kraft mit einem vorbestimmten " wSJdl SS?? J&SSSSSS ^ dabsc1 ™" einer Scnubsun- 
Beren Wert vom vorderen Abschnitt des FahrzeugsStf- «, 18 hen^nS?^ i ^JS 6 VOm Br emskraftverstarker 
gebrachtwird; ranrzeugs aut eo 18 hervoreteht und durch das Armaturenbrett dringt ist 

Fig. 14 eine vergrdBerte Seitenansicht ist. die Haupt- dL S^S^^^J^ PedalstUtzabschnitts 24 
abschmtte einer Stutzkonstruktion einer P^alvorrich h?r ™ verbunden, um relativ und frei dreh- 
tung fur ein Fahrzeug entsprechend dnemsSS ^^t S ^f md,e ^ rR f!! r istder Verbindungsabschnitt 
Ausfuhrungsbeispiel darstellt,- « SS^" und des PedalstutzabschSitts 24 ins- 
Fig .15 eine vergrdBerte Seitenansicht ist. die Fig. 14 dS VerSnL detailUertere Aufbau 
entspncht und einen Zustand bei der SdXur von We^t^f SChnl ^ ^.nachst hend erlautert 
Fig. 14 zu dem Zeitpunkt darstell, „ demSf^re" ™S^g&^j%^^ 
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ferntliegenden Endabschnitt der Schubstange 28 befe- 
stigt Der Zwischenabschnitt des Pedalstutzabschnitts 
24 ist im eingef uhrten Zustand zwischen den entf erntlie- 
genden Endabschnitten der Seitenabschnitte 70A des 
Gabelkopfes 70 (den Endabschnitten des Gabelkopfes 
zum hinteren Ende des Fahrzeugs hin) vorgesehen. In 
diesem Zustand tritt ein Lastdsenbolzen 72 durch die 
Seitenabschnitte 70A des Gab lkopfes 70 und den Pe- 
dalstutzabschnitt 24. Eine ringfdrmige Nut ist an der 
Umfangsflache des Endabschnittes des Lastosenbolzens 
72 vorgesehen; ein E-Ring 74 ist in die ringformige Nut 
eingepaBt, so dafi der Lastdsenbolzen 72 daran gehin- 
dert wird, vom Gabelkopf 70 und Pedalstutzabschnitt 24 
abzufallen. Statt des E-Rings 74 kann ein Q-Bolzen ver- 
wendet werden. 

Entsprechend dem vorstehend genannten Aufbau 
wird der Zwischenabschnitt des Pedalstutzabschnitts 24 
des Bremspedals 10 durch die Schubstange 28 gestutzt 

Als nachstes wird eine StQtzkonstruktion des oberen 
Endabschnitts des Pedalstutzabschnitts 24 des Bremspe- 
dals 10 erlautert Wie es in Fig- 4 gezeigt ist, ist der 
obere Endabschnitt des Pedalstutzabschnitts 24 des 
Bremspedals 10 urn eine Pedalhalterung 30 schwenkbar 
gelagert Die Pedalhalterung 30 weist ein Paar von Sei- 
tenplatten 32, eine Basisplatte 34 und eine hintere Platte 
36 auf. Das Paar von Seitenplatten 32 ist parallel ange- 
ordnet Die Basisplatte 34 ist mit dem vorderen Endab- 
schnitten der Seitenplatten 32 verbunden und bildet ei- 
ne Montagesitzflache an der vorderen Seite. Die hintere 
Platte 36 stellt zwischen den hinteren Endabschnitten 
der Seitenplatten 32 Verbindung her und bildet eine 
Montagesitzflache an der hinteren Seite. In der Drauf- 
sicht hat die Pedalhalterung 30 eine im wesentlichen 
Rechteckrahmenform. Eine Vielzahl von rohrfdrmigen 
Hulsen 38 (siehe Fig, 1) ist vorher an vorbestimmten 
Abschnitten der Vorderflachenseite der Basisplatte 34 
befestigt Ein im wesentlichen dreieckiges Loch 40 zum 
Abstimmen der Starrheit der Seitenplatten in Langs- 
richtung ist im vorderen Abschnitt von jeder Seitenplat- 
te 32 ausgebildet Ferner ist als ein Verfahren zum Ab- 
stimmen der Starrheit der Seitenplatten 32 in Langsrich- 
tung im Unterschied zum vorstehend beschriebenen 
Verfahren, bei dem ein Loch 40 verwendet wird, ein 
Verfahren oder ahnliches vorgesehen, bei dem die ge- 
samte Dicke von jeder Seitenplatte dunner gestaltet ist 
oder ein Verstarkungseiement, wie zum Beispiel eine 
Wulst oder ahnliches, vorgesehen ist, um eine Konzen- 
tration der Spannung an einem gewunschten Abschnitt/ 
an gewunschten Abschnitten von jeder Seitenplatte lo- 
kal zu erzeugen. 

Die Pedalhalterung 30 mit dem vorstehend genannten 
Aufbau wird mit dem Fahrzeugaufbau in einer solchen 
Weise zusammengebaut, daft die Basisplatte 34 am Ar- 
maturenbrett 60 befestigt wird und die hintere Platte 36 
der Pedalhalterung 30 an einer Halterung 44 befestigt 
wird, die am Fahrzeugaufbau vorgesehen ist Die Halte- 
rung 44 am Fahrzeugaufbau ist an einem Verstarkungs- 
element am Fahrzeugaufbau befestigt, der eine Karos- 
serievorderteil-Innenverkleidung sein kann, die die lin- 
ken und rechten vorderen Stutzen miteinander verbin- 
det, oder eine Armaturenbrettverstarkung sein kann, 
die entlang der Querrichtung des Fahrzeugs angeordnet 
ist Genauer gesagt sind in einem Zustand, in dem die 
jeweiligen Hulsen 38 gegen das Armaturenbrett 16 ge- 
druckt werden, Gewindebolzen 46, die vom Bremskraft- 
verstarker 18 hervorstehen, in die Hulsen 38 eingefuhrt 
In diesem Zustand wird durch das Aufschrauben der 
Muttern 48 auf die Gewindebolzen 46 die Basisplatte 34 
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der Pedalhalterung 30 am Armaturenbrett 16 befestigt 
Eine Armaturenisoliereinrichtung (nicht gez igt),dieals 
G rauschisoUereinrichtung dient, befin.det sich zwi- 
schen dem Armaturenbrett 16 und der Basisplatte 34. 

5 Alternativ dazu kdnnen SchweiBmuttern vorher auf die 
Fiache an der Vorderseite des Annaturenbrettes 16 ge- 
schweiBt werden; Montagebolzen kdnnen von der Seite 
der Basisplatte 34 in di SchweiBmuttern geschraubt 
werden. Der obere Endabschnitt der hinteren Platte 36 

io ist zum hinteren Ende des Fahrzeugs hin gebogen. In 
einem Zustand, in dem sich dieser gebogene Abschnitt 
mit der Halterung 44 am Fahrzeugaufbau in Anlage 
befindet, ist die hintere Platte 36 der Pedalhalterung 30 
durch einen Montagebolzen 52, auf den eine SchweiB- 

is mutter 50 der Halterung 44 am Fahrzeugaufbau ge- 
schraubt ist, an der Halterung 44 des Fahrzeugaufbaus 
befestigt 

Die Pedalhalterung 30 mit dem vorstehend genannten 
Aufbau wird an das Armaturenbrett 16 und die Halte- 

20 rung 44 am Fahrzeugaufbau gebaut Ein Rotationswel- 
lenelement 68, das durch den oberen Endabschnitt des 
Pedalstutzabschnitts 24 des Bremspedals 10 verlauft, be- 
findet sich zwischen dem Paar von Seitenplatten 32 der 
Pedalhalterung 30, so daB dieses drehbar gelagert ist 

25 Ein Beispiel fur den Aufbau des Rotationswellenele- 
ments 68 wird nachstehend kurz beschrieben. Ein zylin- 
drischer Pedalvorsprung ist so angeordnet, daB dieser 
durch ein Durchgangsloch hindurchtritt, das am oberen 
Endabschnitt des Pedalstutzabschnitts 24 ausgebildet 

30 ist Nachdem zylinderformige Buchsen auf die Endab- 
schnitte des Pedalvorsprungs aufgepaBt wurden, wer- 
den zylindrische Hulsen in beide Buchsen eingefuhrt Im 
AnschluB wird von der AuBenseite von einer der Seiten- 
platten 32 ein Bolzen 62 mit einer Ringscheibe einge- 

35 fuhrt und wird eine Mutter von der AuBenseite der 
anderen Seitenplatte 32 her auf den Bolzen 62 mit der 
Ringscheibe aufgeschraubt Auf diese Weise wird das 
Rotationswellenelement 68 ausgebildet 
Entsprechend der vorstehend beschriebenen Struktur 

40 wird der obere Endabschnitt des Pedalstutzabschnitts 
24 des Bremspedals 10 durch die Pedalhalterung 30 ge- 
stutzt 

An dieser Stelle wird im vorliegenden ersten Ausfuh- 
rungsbeispiel ebenfalls eine Struktur erlautert, bei der 
45 eine beliebige Verschiebung des Pedalbelages 26 des 
Bremspedals 10 gesteuert werden kann. Bei diesem Auf- 
bau bewegt sich, wenn eine auBere Kraft mit einem 
vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert auf 
einen vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht 
50 wird, der Lastdsenbolzen 72, der als Verbindungsab- 
schnitt der Schubstange 28 und des Pedalstutzabschnitts 
24 des Bremspedals 10 dient, relativ im wesentlichen 
zum hinteren Teil des Fahrzeugs bezQglich dem Pedal- 
stutzabschnitt 24 des Bremspedals 10, so daB die Ver- 
sa schiebung des Pedalbelages 26 des Bremspedals belie- 
big gesteuert werden kann. 

Wie es in den Fig. 1 bis 4 gezeigt ist (insbesondere in 
Fig. 3), ist ein langliches Loch 76, dessen Langsrichtung 
im wesentlichen die Langsrichtung des Fahrzeugs ist, 
60 am Zwischenabschnitt des Pedalstutzabschnitts 24 des 
Bremspedals 10 ausgebildet Der Lastdsenbolzen 72 ist 
so vorgesehen, daB dieser durch den vorderen Endab- 
schnitt des langlichen Loches 76 hindurchtritt Ferner ist 
eine Buchse 78 in das langliche Loch 76 zwischen dem 
65 Lastdsenbolzen 72 und dem hinteren Endabschnitt des 
langlichen Loches 76 eingepaBt Die Buchse 78 weist 
einen Basisabschnitt 78 A, der so angeordnet ist, daB 
dieser in das langliche Loch 76 eingepaBt ist, und einen 
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vorstehenden Abschnitt 78B auf, der von dem Seit nab- 
schnitt der Seite des hinteren Endes des Basisabschnitts 
78A zueinem AuBenraumabschnitt des Fahrgastraumes 
vorsteht (w nn das Fahrzeug des vorliegenden AusfGh- 
rungsbeispiels ein Fahrz ug mit Linksantrieb ist, ist der 
AuBenraumabschnitt des Fahrgastraumes die untere 
Richtung in Fig. 3\ Ein Konkavflachenabschnitt 80, der 
m vorbestimmt r gekrummter Form ausgebildet ist, ist 
am hinteren Endabschnitt des vorstehenden Abschnit- 
tes 78B vorgesehen. Die Buchse 78 ist aus federndem 
Material, wie zum Beispiel Gummi, Harz oder MetalL 
mit emer vorbestimmten Harte ausgebildet 

DarQber hinaus befindet sich eine Buchsensperre 82 
an der hinteren Seite des Konkavflachenabschnitt 80 
der Buchse 78. Die Buchsensperre 82 ist in Vertikal- 
langskeil-Form, wie es in der Seitenansicht zu sehen ist, 
ausgebildet und ist an der hinteren Platte 36 oder den 
Seitenplatten 32 der Pedalhalterung 30 am oberen End- 
abschnitt 82A der Buchsensperre 82 befestigt (siehe 
lL g l x £ ~ er umere Endabschnitt 82B der Buchsensperre 
82 befindet sich an der hinteren Seite des Konkavfla- 
chenabschnitts 80. Ein Konvexflachenabschnitt 84 mit 
einer vorbestimmten gekrummten Oberflachenform, 
die der Gestaltung des Konkavflachenabschnitts 80 der 
Buchse 78 entspricht, ist am vorderen Endabschnitt des 
unteren Endabschnittes 82B der Buchsensperre 82 aus- 
gebildet 

Als nachstes wird der Betrieb und die Wirkung des 
Jchriebe^ Ausftihrun ^ sbeis P iels nachfolgend be- 

Wenn das Fahrzeug normal fahrt, wird das Bremspe- 
dal 10 durch die Spannkraft der Ruckstellfeder bedingt 
in seiner Anfangsposition gehalten. Wenn ein Fahrer 
eine Tnttkraft auf den Pedalbelag 26 des Bremspedals 
10 ausubt, schwingt in diesem Zustand das Bremspedal 
10 uii wesentlichen zum vorderen Ende des Fahrzeugs 
urndas RotationsweUenelement 68; die Schubstange 28 
wird in die gleiche Richtung gedruckt; die Tnttkraft 
wird durch den Bremskraftverstarker 18 erhdht Ferner 
ist, wenn das Bremspedal 10 normal betatigt wird, die 
Last, die vom Lastdsenbolzen 72 auf die Buchse 78 aus- 
geubt wird, mcht ausreichend, urn die Buchse 78 f edernd 
ZU f-ui 5 >rn i? n * Dem entsprechend wird das Betatigungs- 
gefuhl des Bremspedals 10 durch die Last ebenfalls nicht 
negativ beeinfluBt 

Wenn andererseits eine auBere Kraft mit einem vor- 
bestimmten Wert oder einem groBeren Wert vom vor- 
deren Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird und 
das Armaturenbrett 16 nach hinten verschoben wird, 
wie es durch die Zweipunkt-Strichlinie in der Fig. 1 an- 
gezeigt ist, yerbiegt sich das Paar von Seitenplatten 32 
der Pedalhalterung 30 in Langsrichtung eines Fahrzeugs 
dementsprechend. Genauer gesagt wird die Pedalhalte- 
rung 30 dadurch eingebaut, daB die Basisplatte 34 am 
Armaturenbrett 16 befestigt wird und die hintere Platte 
36 an der Halterung 44 am Fahrzeugaufbau befestigt 
wird, die an einem Verstarkungselement am Fahrzeug- 
aufbau befestigt ist. Ferner sind Locher 40 in dem Paar 
von Seitenelementen 32 ausgebildet, urn die Starrheit 
der Seitenplatten in Langsrichtung zu verringern. Daher 
wird, wenn eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten 
Wert oder einem grdBeren Wert vom vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird und das Arma- 
turenbrett 16 nach hinten verschoben wird, die Last zum 
hinteren Abschnitt des Fahrzeugs von der Basisplatte 34 
zu den Seitenplatten 32 ftbertragen; eine ROckwir- 
kungskraft zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs wird 
von der hinteren Platte 36 zu den Seitenplatten 32 uber- 
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tragen .Daher verbiegen sich die Seitenplatten im we- 
sentlichen zum hinteren Abschnitt des Fahrzeugs (in 
Langsrichtung). Dementsprech nd verschiebt sich das 
RotationsweUenelement 68 ebenfalls im wesentlichen 
s zum hinteren End des Fahrzeugs urn A, das heiBt am 
ernen besummten Verschiebungsbetrag (siehe Fig. 11 

Umgekehrt folgt, wenn das Armaturenbrett 16 nach 
hinten verschoben wird, die Verschiebung des Brems- 
kraftverstarkers 18, der am Armaturenbrett 16 befesu'gt 
io wt, nach hinten, so daB die Last zum hinteren Ende des 
Fahrzeugs auf den Lastdsenbolzen 72 aufgebracht wird, 
das heiBt einen Verbindungsabschnitt der Schubstange 
28 und des Pedalstutzabschnitts 24. Daher wird der Pe- 
dalstutzabschnitt 24 im wesentlichen zum hinteren Ab- 
15 schnitt des Fahrzeugs gedruckt; der Konkavflachenab- 
schnitt 80 des vorspringenden Abschnittes 78B der 
Buchse 78 wird an den Kovexflachenabschnitt 84 des 
unteren Endabschnitts 82B der Buchsensperre 82 ge- 
druckt Dementsprechend wird eine Kraftkomponente 
20 zur Irnienseite des Fahrgastraumes (zur Oberseite von 
Rg. 3) auf die Buchse 78 aufgebracht, so daB die Buchse 
78 vom langhchen Loch 76 des Pedalstutzabschnittes 24 
entf ernt ist. Daher bewegt sich der Lastdsenbolzen 72 in 
Langsrichtung des langlichen Loches 76 und wird am 
25 hinteren Endabschnitt des langhchen Loches 76 positio- 

Hierbei ist, da sich der Lastdsenbolzen 72 entlang des 
langhchen Loches 76 im wesentlichen zum hinteren En- 
de des Fahrzeugs bewegt, der Bewegungsbetrag des 
30 Lastosenbolzens 72 zum hinteren Ende des Fahrzeugs 
durch B angezeigt Jedoch bewegt sich, da sich der Last- 
osenbolzen 72 ledighch im langlichen Loch 76 bewegt, 
der Pedalstatzabschnitt 24 per se nicht deudich relativ 
Und zwar bewegt sich der Verbindungsabschnitt der 
35 Schubstange 28 und des Pedalstutzabschnitts 24 nicht 
deuthch nach hinten. Aus diesem Grunde ist der Ab- 
stand c zwischen dem Armaturenbrett 16 nach seiner 
Verschiebung nach hinten und dem Verbindungsab- 
schnitt von Schubstange 28 und Pedalstatzabschnitt 24 
40 kurzer als der Abstand O zwischen dem Armaturen- 
brett 16 vor seiner Verschiebung nach hinten und dem 
vorstehend genannten Verbindungsabschnitt AuBer- 
dem wird gemaB Vorbeschreibung, da das Rotations- 
weUenelement 68 zum hinteren Abschnitt des Fahr- 
45 zeugs verschoben wird, eine Rotationskraft, die im we- 
sentlichen zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs ge- 
nchtet ist, auf dem Pedalbelag 26 des Bremspedals 10 
urn denVerbindungspunkt (PI) aufgebracht; der Pedal- 
belag 26 wird im wesenthchen zum vorderen Abschnitt 
so des Fahrzeugs verschoben. Unter dem Blickwinkel der 
wirksamen Verschiebung des Pedalbelages 26 im we- 
senthchen zum vorderen Abschnitt des Fahrzeuges fain 
ist es wQnschenswert, die Lange des langhchen Loches 
76 oder von ahnlichem in Langsrichtung zu bestimmen. 
55 so daB der vorstehend beschriebene Abstand C kurzer 
als der Abstand D zwischen dem Armaturenbrett 16 
nach seiner Verschiebung nach hinten und dem Rota- 
tionsweUenelement 68 nach seiner Verschiebung nach 
hinten wird. e 

eo Auf diese Weise wird beim vorliegenden AusfOh- 
rungsbeispiel ein Bolzeneinfuhrloch, das am Zwischen- 
abschmtt des Pedalstutzabschnitts 24 vorgesehen ist 
und m das der Lastdsenbolzen 72 eingefQhrt wird, als 
langhches Loch 76 ve rwendet, dessen Langsrichtung die 
65 Langsrichtung des Fahrzeugs ist Der Lastdsenbolzen 
72 befindet sich am vorderen Endabschnitt des langli- 
chen Loches 76. Die Buchse 78, die sich durch die list 
bedmgt,diezudem2eitpunkterz ugt wird, zu dem eine 
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auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder ei- 
nem groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des Fahr- 
zeugs aufgebracht wird, vom langlichen Loch 76 ent- 
f mt befindet, steht mit dem anderen Abschnitt (mit 
Ausnahme des Lastosenbolzens 72) des langlichen Lo- 
ches 76 in Eingriff. Dementsprechend kann zum Zeit- 
punkt des Aufbringens der aufleren Kraft vom vorderen 
Abschnitt der Pedalbelag 26 des Bremspedals 10 im we- 
sentlichen zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs hin 
verschoben werden. Anders ausgedriickt wird entspre- 
chend dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel, wenn ei- 
ne auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder 
einem grdfleren Wert vom vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs aufgebracht wird, eine Last, die auf dem Ver- 
bindungsabschnitt der Schubstange 28 und des Pedal- 
stiitzabschnitts 24 aufgebracht wird, verwendet, urn eine 
Steuerung zu bewirken, so daB der Pedalbelag 26 des 
Bremspedals 10 im wesentlichen zum vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs hin verschoben wird. Ais Ergebnis 
kann das Beugen des Knies des Fahrers, das durch die 
Tragheitsbewegung des Fahrers zu dem Zeitpunkt ver- 
ursacht wird, zu dem eine auBere Kraft mit einem vor- 
bestimmten Wert oder einem groBeren Wert vom vor- 
deren Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, unter- 
druckt werden, so daB das Knie des Fahrers von der 
Lenksaule entf ernt gehalten werden kann. 

Ferner ist beim vorliegenden AusfQhrungsbeispiel 
das langliche Loch 76, deren Langsrichtung die Langs- 
richtung des Fahrzeugs ist, im Pedalstutzabschnitt 24 
des Bremspedals 10 ausgebildet Da das Langliche Loch 
76 die Richtung der Bewegung des Lastosenbolzens 72 
im wesentlichen in Langsrichtung des Fahrzeugs, die die 
Langsrichtung des langlichen Loches 76 ist, reguliert, 
wird verhindert, daB sich der Lastdsenbolzen 72 von der 
vorstehend beschriebenen Langsrichtung weg bewegt. 
Als Ergebnis kann der Pedalbelag 26 zum vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs hin wirksam verschoben werden, 
so daB die Zuverlassigkeit des Betriebes zur Steuerung 
der Verschiebung des Pedalbelages 26 verbessert wer- 
den kann. 

Entsprechend der vorliegenden Erfindung ist die 
Struktur so ausgefOhrt, daB eine Bewegung des Last- 
osenbolzens 72 entlang des langlichen Loches 76, das im 
Pedalstutzabschnitt 24 vorgesehen ist, zu dem Zeit- 
punkt, zu dem eine auBere Kraft mit einem vorbestimm- 
ten Wert oder einem groBeren Wert vom vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, verursacht 
wird. Dementsprechend ist es im Vergleich mit einer 
Struktur, die nachstehend beschrieben wird und bei der 
die Schubstange zu dem Zeitpunkt verformt wird, zu 
dem die auBere Kraft vom vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs oder ahnlichem aufgebracht wird, dement- 
sprechend nicht notwendig, nahe der Schubstange 28 
einen Raum zu erhalten. 

Das vorstehende langliche Loch 76, die Buchse 78 und 
die Buchsensperre 82 entsprechen der "Verschiebungs- 
steuerungseinrichtung'' in der ersten Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung; das langliche Loch 76 ent- 
spricht der "Reguliereinrichtung" in dieser. 

Zweites Ausfuhrungsbeispiel 

Als nachstes wird eine Beschreibung des zweiten 
Ausfflhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf Fig. 5 vor- 
genommen. 

Wie es in Fig. 5 gezeigt ist, ist das vorliegende Aus- 
fuhrungsbeispiel das gleiche wie das erste Ausfuhrungs- 
beispiel, wobei ein langliches Loch 90, dessen Langsrich- 



tung die Langsrichtung des Fahrzeugs ist, am Zwischen- 
abschnitt des Pedalstutzabschnitts 24 ausgebildet ist. Je- 
doch weist das langliche Loch 90 des vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiels einen Abschnitt 90A mit groBem 
5 Durchmesser, der am vorderen Endabschnitt des langli- 
chen Loches 90 vorgesehen ist und dessen Durchmesser 
geringfflgig grdBer als der des Lastdsenbolz ns 72 ist, 
und einen schmalen Abschnitt 90B, der sich vom Ab- 
schnitt 90A mit groBem Durchmesser im wesentlichen 

to zum hinteren Abschnitt des Fahrzeugs erstreckt und 
dessen Durchmesser geringfugig kleiner als der des 
Lastosenbolzens 72 ist, auf. In dieser Hinsicht ist der 
Aufbau des langlichen Loches 90 des vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiels von dem des langlichen Loches 76 des 

15 ersten AusfQhrungsbeispiels verschieden. 

Im Hinblick auf die vorstehend beschriebene Struktur 
kann vor dem Zeitpunkt, zu dem eine auBere Kraft mit 
einem vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert 
vom vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht 

20 wird, der Lastdsenbolzen 72 nicht in den schmalen Ab- 
schnitt 90B des langlichen Loches 90 eintreten und wird 
im Abschnitt 90A mit groBem Durchmesser des langli- 
chen Loches 90 gehalten. 
Andererseits wird, wenn eine auBere Kraft mit einem 

25 vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert vom 
vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, ei- 
ne Last von der Schubstange 28 im wesentlichen zum 
hinteren Abschnitt des Fahrzeugs hin auf den Lastdsen- 
bolzen 72 durch den gleichen Vorgang wie beim ersten 

30 Ausfuhrungsbeispiel aufgebracht. Aus diesem Grund 
geht der Lastdsenbolzen 72 zwangslaufig durch den 
schmalen Abschnitt B des langlichen Loches 90, um zum 
hinteren Abschnitt des Fahrzeugs bewegt zu werden; 
der Lastdsenbolzen 72 wird dadurch am hinteren End- 

35 abschnitt des langlichen Loches 90 positioniert Dem- 
entsprechend kann in der gleichen Weise wie im ersten 
AusfQhrungsbeispiel ebenfails im vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel, wenn eine auBere Kraft mit einem vorbe- 
stimmten Wert oder einem grdBeren Wert auf den vor- 

40 deren Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, der 
Abstand zwischen dem Armaturenbrett 16 nach seiner 
Verschiebung nach hinten und dem Verbindungsab- 
schnitt der Schubstange 28 und des Pedalstutzabschnitts 
24 deutlich kurzer gestaltet werden. Als Ergebnis wird 

45 die Rotationskraf t im wesentlichen zum vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs auf dem Pedalbelag 26 des Brems- 
pedals um den Verbindungspunkt (PI) aufgebracht; der 
Pedalbelag 26 kann im wesentlichen zum vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs hin verschoben werden, so daB 

so das Knie des Fahrers von der Lenksaule entf ernt gehal- 
ten werden kann. 

Ferner sind im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel die 
langlichen Ldcher 90, deren Langsrichtung die Langs- 
richtung des Fahrzeugs ist, im Pedalstutzabschnitt 24 

55 des Bremspedals 10 ausgebildet, um die Richtung der 
Bewegung des Lastdsenbolzen 72 im wesentlichen in 
Langsrichtung des Fahrzeugs, die die Langsrichtung des 
langlichen Loches 90 ist, zu regulieren. Dementspre- 
chend wird es in der gleichen Weise wie beim ersten 

6o Ausfuhrungsbeispiel ermdglicht, den Pedalbelag 20 
wirksam zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs zu ver- 
schieben; die Zuverlassigkeit des Betriebes zur Steue- 
rung der Verschiebung des Pedalbelages 26 kann ver- 
bessert werden. 

65 Ferner kann entsprechend dem vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel, da es unnotig ist, die Buchsensperre 82, 
die im ersten Ausfuhrungsbeispiel verwendet wurde, zu 
verwenden, die Struktur des vorliegenden Ausf uhrungs- 
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beispiels vereinf acht werd n. 

Urn den vorsteh nd beschriebenen Betrieb und die 
vorstehend beschrieb nen Wirkungen zu erreichen, ist 
es wunschenswert, daB sich der schmale Abschnitt 90B 
des langlichen Loches 90 nicht bei einer Stark von 
weniger als 1500 N plastisch verformt sich jedoch bei 
iner Starke von mehr als oder gleich 1500 N plastisch 
verformt y 

Der gesamte Abschnitt des langlichen Loches 90 ein- 
schheBhch des Abschnitts 90A mit groBem Durchmes- 
ser und des schmalen Abschnitts 90B entspricht der 
^ersc^uebungssteuerungseinrichtung ,, in der ersten 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung: der 
schmale Abschnitt 90B, der die Richtung der Bewegung 
des Lastosenbolzens 72 darin reguliert, wahrend dieser 
b^fser SSen entSpricht der "R^ereinrichtung" 
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Drittes Ausfuhrungsbeispiel 

Als nachstes wird eine Beschreibung des dritten Aus- 
mnrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Fig. 6 bis 8 
yorgenommen. Wie es in den Fig. 6 und 7 gezeigt ist ist 
mi vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel eine Schubstange 
100 in em SchubstangenauBenelement 102 und ein 
Schubstangeninnenelement 104 unterteilt Das Schubst- 
angenauBenelement 102 und das Schubstangeninnen- 
element 104 sind so angeordnet daB diese koaxial zuein- 
ander verlaufen; der Innendurchmesser des zuerst ge- 
nannten ist geringf iigig groBer als der AuBendurchmes- 
ser des letztgenannten gestaltet 

Der vordere Endabschnitt des Schubstangeninnen- 
elements 104 ist in den hinteren Endabschnitt des 
SchubstangenauBenelements 102 eingefuhrt Ein Ver- 
bmdungsbolzen 106 ist in ein Durchgangsloch einge- 
tahrt das am Schubstangeninnenelement 104 bzw 
SchubstangenauBenelement 102 in einem Zustand ko-" 
axial ausgebildet ist, in dem das SchubstangenauBenele- 
ment 102 und das Schubstangemnnenelement 104 ein- 
ander uberdecken. Der Verbindungsbolzen 106 weist 
V£?? Im wesentlich en trapezformigen Korperabschnitt 
106A, wie dieser in der Draufsicht zu sehen ist und einen 
Emgnffsabschnitt 106B, der vom Kdrperabschnitt 106 
vorsteht auf. Ferner ist eine konische Flache 108 an der 
hinteren Seite des Korperabschnitts 106A des Verbin- 
dungsbolzens 106 vorgesehen. 

Ein jpterer Endabschnitt 110A einer Bolzensperre 
110 befindet sich an der hinteren Seite des vorstehenden 
Verbmdungsbolzens 106. Der obere Endabschnitt der 
Bolzensperre 110 ist an der hmteren Platte 36 oder den 
Seitenplatten 32 der Pedalhalterung 30 befestigt Eine 
konische Flache 112 mit einem Neigungswinkel, der der 
gleich wie der der konischen Flache 108 des Verbin- 
dungsbolzens 106 ist, ist am unteren Endabschnitt 110A 
der Bolzensperre 110 am vorderen Abschnitt des Fahr- 
zeugs ausgebildet Die konische Flache 108 und die ko- 
msche Flache 112 befinden sich einander gegenuber 
Entsprechend der vorstehend genannten Struktur sind 
m euiem Zustand vor dem Zeitpunkt zu dem eine auBe- 
re Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder einem 
groBeren vom vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufge- 
bracht wird, das SchubstangenauBenelement 102 und 
das Schubstangeninnenelement 104 durch den Verbin- 
dungsbolzen 106 verbunden; die Schubstange 100 hat 
gewdhnliche Lange. 

Andererseits wird, wenn eine auBere Kraft mit einem 
vorbestimmten Wert oder einem grdBeren Wert vom 
vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, die 



Schubstange 100 im wesemlichen zum hinteren Ab- 
so ^] n *fi s Fahrzeugs hin gedruckt; der Kdrperab- 
schnitt 106A des V rbindungsbolz ns 106 wird dadurch 
™L *I ^ ."^P*™ 110 in Anlage gebracht Daher 
5 ^i? e ^°^ e 108 des Kdrperabschnitts 

106A des V rbindungsbolzens 106 zur konischen Flache 
112 der Bolzensperre 110 gedruckt; eine Kraftkompo- 
nente zum AuBeren des Fahrgastraumes hin (in Fis 7 
nach unten) wird auf den Kdrperabschnitt 106A des 
10 Verbmdungsbolzens 106 aufgebracht Dementspre- 
chend f aUt wie es in Fig. 8 gezeigt ist der Verbindungs- 
bolzen 106 vom Verbmdungsabschnitt des Schubstan- 
genauBenelements 102 und des Schubstangeninnenele- 
ments 104 ab, so daB sich der vordere Endabschnitt des 
15 Schubstangeninnenelements 104 entlang des Schubst- 
angenauBenelements 102 bewegt und in den hinteren 
Endabschnitt des SchubstangenauBenelements 102 ein- 
gerunrt wird. Und zwar wird in diesera Fall die Schub- 
stange 100 kurzer als die Schubstange 100 bevor eine 
20 auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder ei- 
nem groBeren Wert auf den vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs aufgebracht wird. Daher wird der Abstand 
zwischen dem Armaturenbrett 16 nach seiner Verschie- 
bung nach hinten und dem Verbmdungsabschnitt der 
25 Schubstange 100 und des Pedalstutzabschnitts 24 fPosi- 
tion des Lastosenbolzens 72) ebenfaUs kurzer. Als Er- 
gebnis wird die Rotationskraft, die im wesentiichen zum 
lZ*?1l e ? A ^ c ^ des F anrzeugs gerichtet ist auf den 
^mff X £ de l Brems P<*als 10 urn den Verbindungs- 
30 punkt (Pi) aufgebracht; der Pedalbelag 26 wird im we- 
sentiichen zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs hin 
verschoben, so daB das Knie des Fahrers von der Lenk- 
saule entfernt gehalten werden kann. 
Sowohl das vorstehend bescfariebene erste Ausfuh- 
35 rungsbeispiel als auch das vorstehend beschriebene 
zweite Ausfuhrungsbeispiel haben eine solche Struktur 
daB das langliche Loch 76 im Pedalstutzabschnitt 24 
ausgebildet 1st Dementsprechend ist ein Absorptions- 
hub, der die Last die auf dem Lastdsenbolzen 72, das 
40 neiBt den Verbmdungsabschnitt der Schubstange 100 
und des Pedalstatzabschnitts 24, zu dem Zeitpunkt auf- 
gebracht wird, zu dem eine auBere Kraft mit einem 
vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert vom 
vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, 
45 absorbiert durch die Lange des langlichen Loches 76 in 
Langsnchtung, das heiBt die Breite des Pedalstutzab- 
schnitts 24 in Langsnchtung des Fahrzeugs, begrenzt 
Umgekehrt 1st im vorliegenden dritten AusfQhningsbei- 
spiel *e Schubstange 100 in ein SchubstangenauBenele- 
50 ment 102 und em Schubstangemnnenelement 104 unter- 
teflt die durch den Verbindungsbolzen 100 miteinander 
verbunden sind Wenn eine auBere Kraft mit einem vor- 
bestimmten Wert oder einem grdBeren Wert vom vor- 
deren Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, wird 
55 angenommen, daB sich die Schubstange 100 zusammen- 
zieht Dementsprechend ist das vorliegende Ausftth- 
rungsbeispiel darin vortrefflich, daB der Absorptions- 
hub (die BewegungX der die Last aufnimmt die auf den 
Lastosenbolzen 72 zum Zeitpunkt des Aufbringens der 
eo auBeren Kraft aufgebracht wird, durch die Breite des 
Pedalstutzabschnitts 24 in Langsnchtung des Fahrzeugs 
nicht begrenzt 1st Genauer gesagt kann im vorliegen- 
den Ausfflhrungsbeispiel der Betrag des Zusammenzie- 
hens der Schubstange 100 entsprechend der GrdBe der 
65 Last zum Zeitpunkt des Aufbringens der auBeren Kraft 
erhoht/verrmgert werden; dementsprechend kann die 
Last, die auf dem Last6senboIzen 72 zum Zeitpunkt des 
Aufbringens der auBeren Kraft aufgebracht wird, v r- 
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ringert werden. Dementsprechend kann ein Haltever- 
halten, durch das der Lastdsenbolzen 72 in einer Posi- 
tion gehalten wird, in der der Lastdsenbolzen 72 vor 
dem Aufbringen einer auBeren Kraft rait einem vorbe- 
stimmten Wert oder einem grdBeren Wert vom vorde- 5 
ren Abschnitt des Fahrzeugs angeordnet ist, urn den 
vorstehend beschriebenen Betrag der Last, der verrin- 
gert ist, verbessert werden. Das bedeutet ebenfalls, daB 
der Pedalbelag 26 im groBen Umfang zum vorderen 
Abschnitt des Fahrzeugs insbesondere in einem Fall 10 
verschoben werden kann, in dem der Betrag der Bewe- 
gung des Rotationswellenelements 68 zu diesem hinzu- 
gef ugt wird. 

Ferner kann entsprechend dem vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel, da der vordere Endabschnitt des Schubst- 15 
angeninnenelements 104 durch die Bewegung des 
Schubstangeninnenelements 104 entlang des Schubst- 
angenauBeneiements 102 in den hinteren Endabschnitt 
des SchubstangenauBenelements 102 eingefuhrt ist, die 
Richtung des Zusammenziehens der Schubstange 100 20 
durch das SchubstangenauBenelement 102 in Axialrich- 
tung von diesem reguliert werden. Dementsprechend 
kann der Pedalbelag 26 wirksam zum vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs verschoben werden, so daB die 
Zuverlassigkeit des Betriebes zur Steuerung der Ver- 25 
schiebung des Pedalbelages 26 verbessert werden kann. 

Da die Schubstange 100 zum Zeitpunkt des Aufbrin- 
gens einer auBeren Kraft vom vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs zusammengezogen wird, ist es beim vorlie- 
genden Ausfuhrungsbeispiel im Vergleich zu einer 30 
Struktur, bei der die Schubstange zum Zeitpunkt des 
Aufbringens der auBeren Belastung verformt oder ahn- 
liches wird, was nachstehend beschrieben wird, bedeu- 
tend, daB nahe der Schubstange 100 kein Raum notwen- 
digist. 35 

Das vorstehend beschriebene SchubstangenauBen- 
element 102; das Schubstangenmnenelement 104, der 
Verbindungsbolzen 106 und die Bolzensperre 108 ent- 
sprechen der ^erschiebungssteuerungseinrichtung" in 
der dritten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erf in- 40 
dung; das SchubstangenauBenelement 102 dieser Ele- 
mente entspricht der "Reguliereinrichtung w in dieser. 



Viertes Ausfuhrungsbeispiel 
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Als nachstes wird eine Beschreibung des vierten Aus- 
fuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Fig. 9 und 
10 vorgenommen. 

Wie es in diesen Figuren gezeigt ist, ist das vorliegen- 
de Ausfuhrungsbeispiel in der gleichen Weise wie das 50 
dritte Ausfuhrungsbeispiel aufgebaut, wobei eine 
Schubstange 120 in eine Vorderseitenstange 122 und 
eine Hinterseitenstange 124 unterteilt ist. Jedoch unter- 
scheidet sich das vorliegende Ausfuhrungsbeispiel vom 
dritten Ausfuhrungsbeispiel darin, daB die Durchmesser 55 
der Vorderseitenstange 122 und der Hinterseitenstange 
124 die gleichen sind und daB der hintere Endabschnitt 
der Vorderseitenstange 122 und der vordere Endab- 
schnitt der Hinterseitenstange 124 durch einen Gelenk- 
bolzen 126 gelenkig verbunden sind. Ferner sind Klau- 60 
enabschnitte 128 und 130 an jeweiligen obersten Ab- 
schnitten des hinteren Endabschnitts der Vorderseitens- 
tange 122 und des vorderen Endabschnitts der Hinter- 
seitenstange 124 einstfickig ausgebildet und stehen in 
einer Richtung vor, in der sich die Klauenabschnitte 128 es 
und 130 schneiden. 

Daruber hinaus ist eine Schubstangenfuhrung 132 an 
der AuBenumfangsflache des hinteren Endabschnitts 



der Vorderseitenstange 122 vorgesehen und entlang der 
AuBenumfangsflache der Schubstange 120 gekrummt 
D r vordere Endabschnitt der Schubstang nfuhrung 
132 ist an der Basisplatte 34 der Pedalhalterung 30 befe- 
stigt, so daB der hintere Endabschnitt 132A der Schub- 
stangenfuhrung 132 den Klauenabschnitt 128 der Vor- 
derseitenstange 122 und den Klauenabschnitt 130 der 
Hinterseitenstange 124 von oben her druckt 

Entsprechend der vorstehend genannten Struktur 
werden in einem Zustand vor dem Zeitpunkt, zu dem 
eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder 
einem grdBeren Wert vom vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs aufgebracht wird, der Klauenabschnitt 128 
der Vorderseitenstange 122 und der Klauenabschnitt 
130 der Hinterseitenstange 124 durch den hinteren End- 
abschnitt 132A der Schubstangenfuhrung 132 von oben 
her gesperrt und sind miteinander bundig, urn die 
Schubstange 120 linear mit gewdhnlicher Lange auszu- 
bilden. 

Andererseits wird, wenn eine auBere Kraft mit einem 
vorbestimmten Wert oder einem grdBeren Wert vom 
vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, die 
Schubstange 120 im wesentlichen zum hinteren Ab- 
schnitt des Fahrzeugs gedruckt Dementsprechend 
krummen sich, wie es in Fig. 10 gezeigt ist, die Vorder- 
seitenstange 122 und die Hinterseitenstange 124 nach 
oben, indem ein Gelenkboizen 126, der die Vordersei- 
tenstange 122 und die Hinterseitenstange 124 verbindet, 
als Startpunkt verwendet wird. Zu diesem Zeitpunkt 
krummt sich der hintere Endabschnitt 132A der Schub- 
stangenfuhrung 132 ebenfalls nach oben. Dementspre- 
chend wird der Abstand zwischen dem Armaturenbrett 
16 nach seiner Verschiebung nach hinten und dem Ver- 
bindungsabschnitt (der Position des Lastosenbolzens) 
der Schubstange 120 und des Pedalstutzabschnitts 24 
kurzer als vor dem Aufbringen einer auBeren Kraft mit 
einem vorbestimmten Wert oder einem grdBeren Wert 
vom vorderen Abschnitt des Fahrzeugs. Als Ergebnis 
wird eine Rotationskraft im wesentlichen zum vorderen 
Abschnitt des Fahrzeugs auf den Pedalbelag 26 des 
Bremspedals 10 urn den Verbindungspunkt (PI) aufge- 
bracht; der Pedalbelag 26 wird im wesentlichen zum 
vorderen Abschnitt des Fahrzeugs verschoben, so daB 
das Knie des Fahrers von der Lenksaule entf ernt gehal- 
ten werden kann. 

Aus dem gleichen Grund wie beim vorstehend ge- 
nannten vierten Ausfuhrungsbeispiel ist beim vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel bedeutsam, daB ein Absorp- 
tionshub zum Absorbieren der Last, die auf den Last- 
dsenbolzen 72 zum Zeitpunkt des Aufbringens einer 
auBeren Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder ei- 
nem grdBeren Wert .vom vorderen Abschnitt des Fahr- 
zeugs aufgebracht wird, nicht auf die Breite des Pedal- 
stutzabschnitts in Langsrichtung des Fahrzeugs be- 
grenzt ist; der Pedalbelag 26 kann in groBem Umfang 
zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs verschoben 
werden. 

Da das vorliegende Ausfuhrungsbeispiel so aufgebaut 
ist, daB die Vorderseitenstange 122 und die Hintersei- 
tenstange 124 durch den Gelenkboizen 126 verbunden 
sind, wird ferner, wenn die Vorderseitenstange 122 und 
die Hinterseitenstange 124 urn den Gelenkboizen 126 
gekrummt werden, eine Kraft, die den Lastdsenbolzen 
72 im wesentlichen zum vorderen Abschnitt des Fahr- 
zeugs wegzieht, fiber die Hinterseitenstange 124 auf den 
Lastdsenbolzen 72 aufgebracht Aus diesem Grund e 
kann der Pedalbelag 26 in grdBerem Umfang zum vor- 
deren Abschnitt des Fahrzeugs hin versch ben werden. 
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Bremspedals urn den Verbindungspunkt (PI) aufge- 
bracht; der Pedalbelag 26 wird im wesentiichen zum 
vorderen Abschnitt des Fahrzeugs hin verschoben, so 
daB das Knie des Fahrers von der Lenksaule entfernt 
gehalten werden kann. 5 

A us dem gleichen Grand wie im vorstehend genann- 
ten vierten AusfQhrungsbeispiel ist das vorliegende 
Ausfuhrungsbeispiel darin vortrefflich, daB ein Absorp- 
tionshub, der eine Last, die auf den Lastdsenbolzen 72 
zum Zeitpunkt des Aufbringens einer auBeren Kraft mit io 
einem vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert 
vom vorderen Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht 
wird, absorbiert, nicht auf die Breite des Pedalstutzab- 
schnitts 24 in Langsrichtung des Fahrzeugs begrenzt ist; 
der Pedalbelag 26 kann im groBen Umfang im wesentli- 15 
chen zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs hin ver- 
schoben werden. 

Da die Struktur des vorliegenden Ausfahrungsbei- 
spiels so ausgefuhrt ist, daB, wenn eine auBere Kraft mit 
einem vorbestimmten Wert oder einem groBeren Wert 20 
vom vorderen Abschnitt des Fahrzeugs her aufgebracht 
wird, der Bolzen 150 der Hinterseitenstange 144 entlang 
der geneigten Flache des vorderen Endes der Bolzen- 
sperre 154 nach oben gleitet, kann ferner, wie es in 
Fig. 13 gezeigt ist, eine Rotationskraft, die im wesentli- 25 
chen zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs verlauft, 
auf den Lastdsenbolzen 72 uber die Hinterseitenstange 
144 aufgebracht werden. Daher kann der Pedalbelag 26 
in groBerem Umfang zum vorderen Abschnitt des Fahr- 
. zeugs verschoben werden. 30 

Daruber hinaus kann im vorliegenden Ausfuhrungs- 
beispiel, wenn die Hinterseitenstange 144 im wesentii- 
chen zum hinteren Abschnitt des Fahrzeugs fiber die 
Vorderseitenstange 142 gedruckt wird, die Bewegungs- 
richtung der Hinterseitenstange 144 durch die Bolzen- 35 
sperre 154 nach oben reguliert werden; der Pedalbelag 
26 kann im wesentiichen zum vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs wirksam verschoben werden. Als Ergebnis 
kann die Zuverlassigkeit des Betriebes zur Steuerung 
der Verschiebung des Pedalbelags 26 verbessert wer- 40 
den. 

Die vorstehend genannte Vorderseitenstange 142, die 
Hinterseitenstange 144, die Zwischenstange 146, die 
Halteplatte 148 und der Bolzen 150 entsprechen der 
^erschiebungssteuenmgseiiuichtung* in der dritten 45 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung; der Bol- 
zen 150 und die Bolzensperre 154 entsprechen der "Re- 
gulie^ein^ichtung ,, in dieser. 

Sechstes Ausfuhrungsbeispiel 50 

Als nachstes wird das sechste Ausfuhrungsbeispiel 
unter Bezugnahme auf die Fig. 14 und 15 beschrieben. 

Wie es in diesen Figuren gezeigt ist, ist das vorliegen- 
de AusfQhrungsbeispiel in der gleichen Weise wie das 55 
vierte Ausfuhrungsbeispiel strukturiert, wobei die 
Schubstange 160 in eine Vorderseitenstange 162 und 
eine Hinterseitenstange 164 unterteDt ist; der Verbin- 
dungsabschnitt der Vorderseitenstange 162 und der 
Hinterseitenstange 164 wird durch den hinteren Endab- 60 
schnitt 132A der Schubstangenfuhrung 132 von oben 
gesperrt Der Durchmesser der Vorderseitenstange 162 
ist grdBer gestaltet als der der Hinterseitenstange 164. 
Ein Klauenabschnitt 166 ragt vom Unterkanteabschnitt 
des hinteren Endabschnitts der Vorderseitenstange 162 65 
heraus, urn den vorderen Endabschnitt der Hintersei- 
tenstange 164 an den hinteren Endabschnitt 132A der 
Schubstangenfuhrung 132 zu klemmen. 
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Der Bolzen 150, der ebenfalls im vorstehend genann- 
ten funften Ausfuhrungsbeispiel verw ndet wird, ist an 
der Seitenflache d s hinteren Endabschnitts der Hinter- 
seit nstange 164 in einer Richtung vorgesehen, di zur 
Richtung der Axiallinie ortogonal verlauft Eine platten- 
formige Bolzensperre 154 ist an der hinteren Seite des 
Bolzens 150 vorgesehen, umdem Bolzen 150 zu entspre- 
chen. 

Entsprechend der vorstehend genannten Struktur 
werden in einem Zustand vor dem Zeitpunkt, zu dem 
eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder 
einem groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs aufgebracht wird, die Vorderseitenstange 
162 und die Hinterseitenstange 164 durch die Schub- 
stangenfuhrung 132 und den Klauenabschnitt 166 gehal- 
ten, so daB diese ko axial zueinander verlaufen, damit die 
Schubstange 160 ihre lineare Gestalt aufrechterhalt und 
eine gewohnliche Lange hat 

Wenn eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten 
Wert oder einem groBeren Wert vom vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, wird die Schub- 
stange 160 zum hinteren Abschnitt des Fahrzeugs ge- 
druckt Dementsprechend befindet sich, wie es in Fig. 15 
gezeigt ist, der Bolzen 150, der von der Hinterseitens- 
tange 164 hervorsteht, mit einer geneigten Flache des 
vorderen Endes der Bolzensperre 154 in Anlage und 
gleitet an dieser nach oben. Aus diesem Grunde ist die 
Hinterseitenstange 164 von der Vorderseitenstange 162 
entfernt; der hintere Endabschnitt der Schubstangen- 
fuhrung 132 krummt sich nach oben. Daher wird der 
Abstand zwischen dem Armaturenbrett 16 nach seiner 
Verschiebung nach hinten und dem Verbindungsab- 
5chnitt der Schubstange 160 und des Pedalstutzab- 
schnitts 24 (der Position des Lastdsenbolzens 72) kurzer 
als vor dem Aufbringen einer aufieren Kraft mit einem 
vorbestimmten Wert oder einem grdBeren Wert vom 
vorderen Abschnitt des Fahrzeugs. Als Ergebnis wird 
eine Rotationskraft, die im wesentiichen zum vorderen 
Abschnitt des Fahrzeugs verlauft, auf dem Pedalbelag 
26 des Bremspedals urn den Verbindungspunkt (PI) auf- 
gebracht; der Pedalbelag 26 kann zum vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs hin verschoben werden; das Knie 
des Fahrers kann von der Lenksaule entfernt gehalten 
werden. 

Aus den gleichen Grunden wie im vorstehend ge- 
nannten vierten Ausfuhrungsbeispiel ist das vorliegende 
Ausfuhrungsbeispiel darin vortrefflich, daB ein Absorp- 
tionshub zum Absorbieren einer Last, die auf den Last- 
dsenbolzen 72 aufgebracht wird, wenn eine auBere 
Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder einem gro- 
Beren Wert vom vorderen Abschnitt des Fahrzeugs auf- 
gebracht wird, nicht auf die Breite des Pedalstutzab- 
schnitts 24 in Langsrichtung des Fahrzeugs begrenzt ist; 
der Pedalbelag 26 kann in groBem Umfang im wesentii- 
chen zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs hin ver- 
schoben werden. 

Ferner kann im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
aus den gleichen Grunden wie im vorstehenden funften 
AusfQhrungsbeispiel ebenfalls der Pedalbelag 26 in star- 
kerem MaBe zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs hin 
angeordnet werden. 

Daruber hinaus kann in der gleichen Weise wie beim 
vorstehend genannten funften AusfQhrungsbeispiel, 
wenn die Hinterseitenstange 164 zum vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs -fiber die Vorderseitenstange 162 
gedruckt wird, die Richtung der Bewegung der Hinter- 
seitenstange 164 mit der Bolzensperre 154 nach oben 
reguliert werden. Dadurch kann der Pedalbelag 26 wirk- 
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sam zum vorderen Abschnitt des Fahrzeugs verschoben 
werden. Auf diese Weise kann die Zuverlassigkeit des 
Betnebes zur Steuerung der Verschiebung des Pedalbe- 
lages26verbessert werd n. 

Die vorstehend genannte Schubstangenftthrung 132, 5 
der Klauenabschnitt 166, die Vorderseitenstang 162 
und die Hinterseitenstange 164 entsprechen der "Ver- 
schiebungssteuerungseinrichtung w in der dritten Aus- 
ffl^ungsform der vorliegenden Erfindung; der Bolzen 
150 und die Bolzensperre 154 entsprechen der "Refm- in 
liereinnchtung** in dieser. 

Erne Sttitzkonstruktion einer Pedalvorrichtung fur 
ein Fahrzeug wird somit vorgesehen, bei der die Ver- 
schiebung der Trittflache der Pedalvorrichtung zu dem 
Zeitpunkt gesteuert werden kann, zu dem eine auBere i 5 
Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder einem grd- 
Beren Wert voro vorderen Abschnitt des Fahrzeugs auf- 
gebracht wird Ein langliches Loch, dessen Langsrich- 
tung un wesentlichen die Langsrichtung des Fahrzeugs 
ist, ist am Zwischenabschnitt des Pedalstutzabschnitts 2 n 
ausgebildet Ein Lastosenbolzen ist in das langliche 
Loch am vorderen Endabschnitt von diesem eingefuhrt 
Eine Buchse, die sich vom Ianglichen Loch durch das 
Aufbnngen der Last bedingt entfernt befindet, ist am 
anderen verbleibenden Abschnitt des Ianglichen Loches « 
montiert. Erne Buchsensperre ist an der hinteren Seite 
der Buchse so vorgesehen, daB durch die Buchsensperre 
bedingt, wenn eine auBere Kraft mit einem vorbestimm- 
ten Wert oder einem grdBeren Wert vom vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs aus aufgebracht wird, die Buchse 30 
vom Ianglichen Loch entfernt ist Daher wird die Bewe- 
gung ; des Lastosenbolzens nach hinten ermoglicht, so 
daB der Abstand zwischen einem Armaturenbrett und 
emem Verbindungsabschnitt der Schubstange und des 
Pedalstutzabschnitts kurzer als vor dem Aufbringen ei- 35 
ner auBeren Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder 
emem groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des 
EzTfu U F Sestaltet werden kann. Als Ergebnis kann der 
Pedalbelag ernes Bremspedals zum vorderen Abschnitt 
des Fahrzeugs verschoben werden. 

40 

Patentanspruche 

1. Stfitzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fUr ein Fahrzeug, die aufweist: 4s 
eine Pedalhalterung (30X die an einem Fahrzeug- 
aufbau befestigt ist und die Umgebung eines obe- 
ren Endabschnitts einer aufgehangten Pedalvor- 
nchtung (24) stutzt, indem ein Rotationswellenele- 
ment (68) drehbar gelagert wird, das in der Umge- 50 
bung des oberen Endabschnitts der aufgehangten 
Pedalvorrichtung (24) vorgesehen ist; 
eine Betatigungskrafmbertragungseinrichtung(28), 
die erne Trittkraft, die auf eine Trittflache der Pe- 
dalvorrichtung (24) aufgebracht wird, zu einer 55 
Tnttkrafterhohungseinrichtung (18) Gbertragt und 
einen Zwischenabschnitt der Pedalvorrichtung (24) 
dadurch stutzt, daB die Betatigungskraftubertra- 
gungseinrichtung (28) mit dem Zwischenabschnitt 
der Pedalvorrichtung (24) verbunden ist, damit die- so 
se drehbar ist; 

eine Verschiebungssteuerungseinrichtung (781 die 
wenn erne auBere Kraft mit einem vorbestimmten 
Wert oder einem grdBeren Wert auf einen vorde- 
ren Abschnitt eines Fahrzeugs aufgebracht wird, « 
einen Verbmdungsabschnitt der Betfitigungskraft- 
ubertragungseinrichtung (28) und der Pedalvor- 
richtung (24) im wesentlichen zum beztiglich der 
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Pedalvorrichtung (24) hinteren Abschnitt des Fahr- 
zeugs bewegt, so daB die V rschiebung der Trittfla- 
che (26) d r Pedalvorrichtung gesteuert werden 
kann; und 

eine ReguKereinrichtung (76, 90BX die die Richtung 
der Bewegung des Verbindungsabschnitts in eine 
vorbestimmte Richtung reguliert 

2. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur em Fahrzeug nach Anspruch 1, wobei die Regu- 
heremnchtung durch ein langliches Loch (76) gebil- 
det 1st, das in der Nahe des Zwischenabschnitts der 
Pedalvorrichtung ausgebildet ist und dessen Langs- 
nchtung un wesendichen mit der Langsrichtung 
des Fahrzeugs zusammenfallt 

3. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur em Fahrzeug nach Anspruch 2, wobei die Ver- 
schiebungssteuerungseinrichtung eine Buchse (78) 
aufweist, die normalerweise im Ianglichen Loch (76) 
vorgesehen ist, urn den Verbindungsabschnitt am 
vorderen Endabschnitt des Ianglichen Loches (76) 
zu halten, und die vom Ianglichen Loch (76) entfernt 
1st, um den Verbindungsabschnitt zum beziiglich 
der Pedalvorrichtung (24) hinteren Abschnitt des 
Fahrzeugs zu dem Zeitpunkt zu bewegen, zu dem 
cue auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert 
oder emem groBeren Wert auf einen vorderen Ab- 
schnitt ernes Fahrzeugs aufgebracht wird. 

4. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 3, wobei 
die Buchse (78) einen Basisabschnitt (78A1 der im 
Ianglichen Loch (76) in einen eingepaBten Zustand 
E2f ? !! . 1Stt wd einen vor stehenden Abschnitt 
(78B), der von dem Seitenabschnitt an der Seite des 
hinteren Endes des Basisabschnitts (78A) vorsteht 
aufweist, und 

eine Buchsensperre (82) an der Hinterseite des vor- 
stehenden Abschnitts (78B) angeordnet ist, 
so daB die Buchse (78) vom ianglichen Loch (76) 
c^durch entfernt ist, daB der vorstehende Abschnitt 
(78B) zur Buchsensperre (82) zu dem Zeitpunkt ge- 
druckt wird, zu dem die auBere Kraft mit einem 
vorbestimmten Wert oder einem grdBeren Wert 
auf einen vorderen Abschnitt eines Fahrzeues auf- 
gebracht wird. 

5. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 

/t U \ Fahr2eUg nach ^P™ 0 * 1 3, wobei die Buch- 
se (78) aus fedemdem Material mit einer vorbe- 
stimmten Harte, wie zum Beispiel GummL Harz. 
Metall oder ahnlichem, ist. ^ 

6. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 1, wobei die Ver- 
schiebunpsteuerungseinrichtung ein langliches 
Loch (90) aufweist, das in der Nahe des Zwischen- 
abschnitts der Pedalvorrichtung (24) vorgesehen ist 
und einen Abschnitt (90A) mit groBem Durehmes- 
iV/ der j no . rma ierweise den Verbmdungsabschnitt 
hah; und einen schmalen Abschnitt (90B1 der sich 
mi wesentlichen vom Abschnitt (90A) mit groBem 
Durchmesser aus zum hinteren Abschnitt des Fahr- 
zeugs erstreckt und den Verbindungsabschnitt 
tuhrt, so daB sich dieser im wesentlichen zum be- 
zflghch der Pedalvorrichtung (24) hinteren Ab- 
schnitt des Fahrzeugs zu einem Zeitpunkt bewetrt 
zu dem die auBere Kraft mit einem vorbestimmten 
Wert oder emem groBeren Wert auf einen vorde- 
ren Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird, auf- 
weist, und 

die Reguliereinrichtung d n schmalen Abschnitt 
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(90B) aufweist 

7. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 6, wobei, wenn die 
auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert oder 
einem grdSeren Wert auf einen vorderen Abschnitt 5 
des Fahrzeugs aufgebracht wird, der Verbindungs- 
abschnitt im wesentiichen zum hinteren Abschnitt 
des Fahrzeugs gefahrt wird, wahrend der schmale 
Abschnitt (90B) piastisch verformt wird. 

8. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 10 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 7, wobei der 
schmale Abschnitt (SOB) so eingestellt ist, daB die- 
ser eine solche Festigkeit hat, daB sich dieser bei 
1500 N oder mehr piastisch verformt 

9. StOtzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 15 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 1, wobei der Ver- 
bindungsabschnitt der Betatigungskraftubertra- 
gungseinrichtung (28) und der Pedalvorrichtung 
(24) aufweist: 

einen Gabelkopf (70), der im wesentiichen in der 20 
Draufsicht in U-Form ausgebildet ist, am entfernt- 
liegenden Endabschnitt der Betatigungskraftuber- 
tragungseinrichtung (28) befestigt ist und in dem 
sich der Zwischenabschnitt der Pedalvorrichtung 
(24) in einem eingefuhrten Zustand befindet; und 25 
einen Lastosenbolzen (72% der durch die Seitenab- 
schnitte (70A) des Gabelkopfes (70) und den Zwi- 
schenabschnitt der Pedalvorrichtung (24) tritt 

10. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 1, wobei eine Ver- 30 
biegeinrichtung (32) an der Pedalhalterung (30) 
vorgesehen ist, urn die Pedalhalterung zu ver Die- 
gen, so daB diese das Rotationswellenelement (68) 
der Pedalvorrichtung (24) zum hinteren Abschnitt 
des Fahrzeugs zu dem Zeitpunkt bewegt zu dem 3s 
die auBere Kraft mit einem vorbestimmten Wert 
oder einem groBeren Wert auf einen vorderen Ab- 
schnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird 

11. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 1, wobei die Tritt- 40 
krafterhohungseinrichtung (18) ein Bremskraftver- 
starker (18) ist und die Betatigungskraftubertra- 
gungseinrichtung (28) eine Schubstange (28), die 
vom Bremskraftverstarker (18) vorsteht, ist 

12. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 45 
fur ein Fahrzeug, die aufweist: 

eine Pedalhalterung (30), die an einem Fahrzeug- 
aufbau befestigt ist und die Umgebung eines obe- 
ren Endabschnitts einer aufgehangten Pedalvor- 
richtung (24) stutzt, indem ein Rotationswellenele- 50 
ment (68) drehbar gelagert wird, das in der Umge- 
bung des oberen Endabschnitts der aufgehangten 
Pedalvorrichtung vorgesehen ist; 
eine Betatigungskraftfibertragungseinrichtung, die 
eine Trittkraft, die auf eine Trittflache der Pedal- 55 
vorrichtung (24) aufgebracht wird, zu einer Tritt- 
krafterhdhungseiririchtung (18) ubertragt und die 
einen Zwischenabschnitt der Pedalvorrichtung (24) 
dadurch stutzt, daB die Betatigungskraftilbertra- 
gungseinrichtung mit dem Zwischenabschnitt der eo 
Pedalvorrichtung (24) verbunden ist, urn drehbar zu 
sein; 

eine Verschiebungssteuernngseinrichtimg, die ei- 
nen Zustand der Betatigungskraftubertragungsein- 
richtung durch Zusammenziehen, Verformen oder 65 
Teilen zu dem Zeitpunkt zu dem eine auBere Kraft 
mit einem vorbestimmten Wert oder einem grdBe- 
ren Wert auf einen vorderen Abschnitt des Fahr- 
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zeugs aufgebracht wird, and rt, so daB die Ver- 
schiebung der Trittflache (26) der Pedalvorrichtung 
(24) gesteuert werden kann; und 
eine Reguher inrichtung (102, 104), die die Rich- 
tung der Anderung des Zustands der Betatigungs- 
krarnlbertragungseinrichtung in eine vorbestirnm- 
te Richtung reguliert 

13. Stiitzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 12, wobei die Re- 
guliereinrichtung durch die Betatigungskraftuber- 
tragungseinrichtung gebildet wird, die einen Rohr- 
korper (102) und ein Wellenelement (104), das mit 
dem Rohrkorper (102) in einem Zustand verbunden 
ist in dem ein Abschnitt des Welienelements (104) 
in den Rohrkorper (102) emgefuhrt ist aufweist 
wobei das Wellenelement (104) in den Rohrkorper 
(102) eingefuhrt wird, indem der Verbindungszu- 
stand des Rohrkorpers (102) und des Welienele- 
ments (104) zu dem Zeitpunkt aufgehoben wird, zu 
dem eine auBere Kraft mit einem vorbestimmten 
Wert oder einem groBeren Wert auf einen vorde- 
ren Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird. 

14. Stiitzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 13, wobei zusatz- 
lich zu einem Rohrkorper (102) und einen Wellen- 
element (104) die Verschiebungssteuerungseinrich- 
tung ferner aufweist: 

einen Verbindungsbolzen (106), der den Rohrkor- 
per (102) und das Wellenelement (104) verbindet 
urn zu verhindern, daB sich der Rohrkorper (102) 
und das Wellenelement (104) relativ in ihre Axial- 
rich tung bewegen, und eine Bolzensperre (1 10), die 
betatigt wird, urn den Verbindungszustand des 
Rohrkorpers (102) und des Welienelements (104) 
durch den Verbindungsbolzen (106) zu dem Zeit- 
punkt aufzuheben, zu dem eine auBere Kraft mit 
einem vorbestimmten Wert oder einem groBeren 
Wert auf einen vorderen Abschnitt eines Fahr- 
zeugs aufgebracht wird. 

15. StOtzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 12, wobei 

die Betatigungskraftubertragungseinrichtung eine 
Vorderseitenstange (122) und eine Hinterseitens- 
tange (124) aufweist die miteinander durch einen 
Gelenkbolzen (126) verbunden sind und mit KJau- 
enabschnitten (128, 130) versehen sind, so daB die 
Vorderseitenstange (122) und die Hinterseitenstan- 
ge (124) urn den Gelenkbolzen (126) in eine einzige 
Richtung von diesem drehbar sind; und 
eine Stangenfuhrung (132) an der Umfangsflache 
des hinteren Endabschnitts der Vorderseitenstange 
(122) angeordnet ist urn normalerweise zu verhin- 
dern, daB sich die Vorderseitenstange (122) und die 
Hinterseitenstange (124) urn den Gelenkbolzen 
(126) relativ drehen, und urn zu gestatten, daB sich 
die Vorderseitenstange (122) und die Hinterseitens- 
tange (124) urn den Gelenkbolzen (126) zu dem 
Zeitpunkt relativ drehen, zu dem eine auBere Kraft 
mit einem vorbestimmten Wert oder einem groBe- 
ren Wert auf einen vorderen Abschnitt des Fahr- 
zeugs aufgebracht wird, bei der 
die Verschiebungssteuerungseinrichtung durch die 
Vorderseitenstange (122), die Hinterseitenstange 
(124), den Gelenkbolzen (126), die Klauenabschnit- 
te (128, 130) und die Stangenfuhrung (132) gebildet 
wird, und die Reguliereinrichtung durch die Klau- 
enabschnitte (128, 130) und die Stangenfuhrung 
(132) gebildet wird. 
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16. StQtzkonstruktion einer Pedalvomchtung (24) 
far ein Fahrz ug nach Anspruch 15, wobei sich die 
Vorderseitenstange (122) und die Hinterseit nstan- 
ge (124) urn den Gelenkbolz n (126) zu dem Zeit- 
punkt nach oben krumm n, zu dem die auBere 
Kraft mit einem v rbestimmten Wert oder ein m 
groBeren Wert vom vorderen Abschnitt des Fahr- 
zeugs aufgebracht wird. 

17. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 16, wobei eine 
Spannemnchtung mit dem Unterkanteabschnitt 

Hmterseitenstange (124) in Eingriff stent, urn 
die Vorderseitenstange (122) und die Hinterseitens- 
tange (124) urn den Gelenkbolzen (126) zu dem 
Zeitpunkt zwangslaufig nach oben zu krummen, zu 
dem d ie auBere Kraft mit einem vorbestimmten 
Wert oder einem groBeren Wert vom vorderen 
Abschnitt des Fahrzeugs aufgebracht wird. 
18. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur em Fahrzeug nach Anspruch 12, wobei 
die Betatigungskraftubemagimgseinrichtung eine 
Vorderseitenstange (142> einer Hmterseitenstange 
(144) und erne Zwischenstange (146), die zwischen 
die Vorderseitenstange (142) und die Hmterseitens- 
tange (144) zwischengefugt ist, aufweist, 
erne Halteplatte (148) an der Pedalhalterung (30) 
montiert ist, um die Vorderseitenstange (142), die 
Hmterseitenstange (144) und die Zwischenstange 
(146) m der gleichen Axiallinie in einem Zustand zu 
halten, in dem der hintere Endabschnitt der Vorder- 
seitenstange (142), die Zwischenstange (146) und 
em Abschnitt des vorderen Endabschnitts der Hm- 
terseitenstange (144) in diese eingefQhrt sind, 
ein Bolzen (150) von der Seitenflache des vorderen 
Endabschnitts der Hmterseitenstange (144) vor- « 
stent, und 

eine Boizensperre (154) an der Hinterseite des Bol- 
zens (150) angeordnet ist und an der Pedalhalte- 
rung (30) in einem Zustand befestigt ist, in dem sich 
die i Boizensperre (154) zumhinteren Abschnitt des 40 
Fahrzeugs mit einem vorbestimmten Winkel be- 
zuglich der linie, die durch den Bolzen (150) in 
Vertikalnchtung eines Fahrzeugs verlauft, neigt, 
wobei die Verschiebungssteuenmgseinrichtung 
durch die Vorderseitenstange (142), die Hmtersei- 
tenstange (144), die Zwischenstange (146), die Hal- 
teplatte (148) und den Bolzen (150) gebildet wird 
und die Reguliereinrichtung durch den Bolzen (150) 
und die Boizensperre (154) gebildet wird. 
19. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 50 
fOr em Fahrzeug nach Anspruch 12, wobei 
die Betatigungskraftubertragungseinrichtung eine 
Vorderseitenstange (162) und eine Hmterseitens- 
tange (164) aufweist; 

der Verbindungsabschnitt der Vorderseitenstange 55 
(162) und der Hmterseitenstange (164) durch eine 
Stangenfuhrung (132) gehemmt wird; 
ein Klauenabschnitt (166) vom hinteren Endab- 
schnitt der Vorderseitenstange (162) vorsteht, um 
die Hmterseitenstange (164) in Zusammenwirken 6 o 
mit der Stangenfuhrung (132) f estzuklemmen; 
ein Bolzen (150) von der Seitenflache des vorderen 
Endabschnitts der Hmterseitenstange (164) vor- 
steht; und ' 
eine Boizensperre (154) an der Hinterseite des Bol- 
zens (150) angeordnet ist, so daB diese dem Bolzen 
(150) entspricht, und an der Pedalhalterung (30) in 
einem Zustand befestigt ist, in dem sich die Bolz n- 
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sperre (154) zum hint ren Abschnitt des Fahrzeugs 
mit emem vorbestimmten Winkel bezuglich der Li- 
me, die durch den Bolzen (150) in V rtikalrichtung 
ernes Fahrzeugs verlauft, neigt, 
wob i die Verschiebungssteuenmgseinrichtung 
durch die Vorderseitenstange (162), die Hmtersei- 
tenstange (164X die StangenfQhrung (132) und den 
Klauenabschnitt (166) gebildet wird und die Regu- 
liereinrichtung durch den Bolzen (150) und die Boi- 
zensperre (154) gebildet wird. 
20. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur ein Fahrzeug nach Anspruch 12, wobei die Ver- 
biegemnchtung an der Pedalhalterung vorgesehen 
1st, um die Pedalhalterung (30) zu verbiegen, so daB 
diese das Rotationswellenelement (68) der Pedal- 
vorrichtung (30) zum hinteren Abschnitt des Fahr- 
zeugs zu dem Zeitpunkt bewegt, zu dem die auBere 
Kraft mit emem vorbestimmten Wert oder einem 
groBeren Wert auf einen vorderen Abschnitt des 
Fahrzeugs aufgebracht wird 
21. Stutzkonstruktion einer Pedalvorrichtung (24) 
fur em Fahrzeug nach Anspruch 12, 
wobei die Trittkrafterhohungseinrichtung (18) ein 
Bremskraftverstarker (18) ist und die Betatigungs- 
^a^ul^rtragungseinrichtung eine Schubstange 
(28), die vom Bremskraftverstarker (18) hervor- 
stehust 9 
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